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Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans.
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fiar die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt: Stadt Salzgitter
Gemeindeschlissel: 03102000
Ansprechpartner: Fachgebiet Stadtplanung

Adresse: Joachim-Campe-Stral3e 6-8
38226 Salzgitter

Telefon: +49 5341 839 3694

Fax: +49 5341 839 4960

E-Mail: planung@stadt.salzgitter.de

Internet: https://www.salzgitter.de/

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken oder GroR3flughafen und anderer Larmquellen,
die zu berlcksichtigen sind

Die kreisfreie Stadt Salzgitter, Teil des oberzentralen Verbundes Braunschweig — Salzgitter —
Wolfsburg, liegt in der niedersédchsischen Borde im nérdlichen Harzvorland. Die
morphologische Mittelgebirgsschwelle schneidet mit dem Salzgitter-H6henzug das
Stadtgebiet. Die Stadt grenzt im Nordosten unmittelbar an die Stadt Braunschweig. Nachst
grolRere umgebende Stadte sind die Landeshauptstadt Hannover (ca. 60 km nordwestlich),
Hildesheim (ca. 32 km westlich), Goslar (ca. 27 km sudlich), Wolfenbuttel (ca. 10 km 6stlich)
und Peine (ca. 25 km ndrdlich). Die Stadt Salzgitter hat eine polyzentrische Siedlungsstruktur
mit den Stadtteilen Lebenstedt, Bad, Thiede und Gebhardshagen sowie 27 Ilandlich
gepragten Stadtteilen. Sitz der Verwaltung und grof3ter Stadtteil ist Lebenstedt im Norden
des Stadtgebietes.

Die Gesamtflache von 224,6 km? teilt sich wie folgt auf':

e 50 % Landwirtschafte Flachen

e 16 % Waldflachen

e 8,5 % Industrie- und Gewerbeflachen
e 7.5 % Verkehrsflachen

e 7.5 % Wohnbauflachen

e 559 sonstige Siedlungsflachen

o 3% Gewasser

e 2 9% Sonstige Flachen

Mit 107.426 Einwohnern (Stichtag: 31.12.2018) liegt eine Bevilkerungsdichte von 478,3
Einwohner pro km2 vor. Nach § 47b Nr. 2 BImSchG gilt die Stadt Salzgitter somit nicht als
Ballungsraum, da die Bevdlkerungsdichte von 1.000 Einwohner/kmz nicht Giberschritten wird.
Laut 8 47c Abs. 1 Satz 2 BImSchG und 8 47d Abs. 1 Satz 2 BImSchG sind dadurch nur die
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mindestens 3 Millionen

'Niedersachsisches Landesamt fiir Statistik, Stand: 31.12.2017
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Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Fahrzeuge pro Tag) sowie die Haupteisenbahnstrecken
mit einer Belastung von mindestens 30.000 Ziigen pro Jahr zu Kkartieren und in die
Larmaktionsplanung einzubeziehen. Als HauptverkehrsstralRen gelten gemafd der Definition
in 8 47b Nr. 3 BImSchG nur die grenziiberschreitenden StralRen, wie Autobahnen, Bundes-
oder Landesstral3en. Kreis- oder Gemeindestral3en werden hingegen nicht kartiert und
finden keine Beriicksichtigung in der Larmaktionsplanung.

Hauptverkehrsstrall3en

Zu den Hauptverkehrsstral3en z&hlen laut 8 47b Nr. 3 BImSchG alle Bundesfern-, Landes-
sowie sonstigen grenziberschreitenden Straf3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Salzgitter wird im Norden von der A 39 erschlossen, die zwischen der A 7 (Autobahndreieck
Derneburg/Salzgitter) und Wolfsburg (Weyhausen) das Stadtgebiet auf ca. 20 km Lange
durchquert und Uber die Anschlussstellen (AS) SZ-Lichtenberg, SZ-Lebenstedt Siud, SZ-
Watenstedt, SZ-Lebenstedt Nord und SZ-Thiede anbindet. Eine weitere wichtige Anbindung
an das Uberregionale Stral3ennetz stellt fir Salzgitter zudem die Bundesautobahn A 36
zwischen Braunschweig und Bernburg (Saale) dar, die jedoch aufRerhalb der Stadtgrenzen
liegt. Die B 248 zwischen Northeim und Braunschweig verlauft innerhalb bzw. in
unmittelbarer N&he der Stadtteile SZ-Hohenrode, SZ-Gitter, SZ-Bad, SZ-Beinum, SZ-
Lobmachtersen, SZ-Barum, SZ-Immendorf, SZ-Driitte und SZ-Thiede. Auf ca. 2,7 km wird
sie im Bereich SZ-Hohenrode, SZ-Gitter und SZ-Bad im Siden der Stadt zusammen mit der
B 6 (zwischen Goslar und Hannover) gefiihrt und tberschreitet in diesem Abschnitt den Wert
von 8.200 Kfz/24h deutlich. Als weitere wichtige Achse fihrt die L 472 von SZ-Bad Uber SZ-
Gebhardshagen, SZ-Salder und SZ-Lebenstedt nach Lengede (Landkreis Peine) und bildet
den sidlichen Teil der Stadtachse®. Die betroffenen StraRenabschnitte sind mit den
entsprechenden Belastungen sowie den Abschnittslangen in Tabelle 1 dargestellt:

Tabelle 1 Ubersicht der fiir die Larmaktionsplanung relevanten StraRen in der Stadt Salzgitter

StraBentyp Bezeich- | StraBenabschnitt DTV?® | Lange

nung [Kfz/24h] [km]

Autobahn A 39 AS Riningen Sud — AS SZ-Thiede 45.100 2,3

Autobahn A 39 QijZ—Thlede — AS SZ-Lebenstedt 37.900 6.4

Autobahn A 39 AS SZ-Lebenstedt Nord — AS SZ- 29.500 3.2
Watenstedt

Autobahn A3g | ASSZ-Watenstedt— AS SZ- 32300 | 5,3
Lichtenberg

Autobahn A 39 AS SZ-Lichtenberg — AS Westerlinde 34.700 4,1

BundesstraRe | B 6/ B 248 | SZ-Hohenrode — SZ-Bad 16.000 2,7

Landesstrafl3e L 472 SZ-Bad — SZ-Bad Nord 14.700 2,1

LandesstralRe L 472 SZ-Bad Nord — SZ-Gebhardshagen 14.400 3,2

Landesstralle L 472 SZ-Gebhardshagen — SZ-Salder 8.100 45

2 Verbindung zwischen den einwohnerstarksten Stadtteilen Lebenstedt, Bad, Gebhardshagen und
Thiede

® Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr, StralRenverkehrszahlung 2015
(https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/aufgaben/strassenverkehr/strassenverkehrszae
hlung/straenverkehrszaehlung-132956.html)



https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/aufgaben/strassenverkehr/strassenverkehrszaehlung/straenverkehrszaehlung-132956.html
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/aufgaben/strassenverkehr/strassenverkehrszaehlung/straenverkehrszaehlung-132956.html

Larmaktionsplan Stadt Salzgitter Seite 4

Weitere grenziberschreitende StraRen mit einem Verkehrsaufkommen von (ber drei
Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr existieren im Stadtgebiet laut der Verkehrsmengenkarte
Niedersachsen (Stand 2015) nicht.

Haupteisenbahnstrecken

Als Haupteisenbahnstrecke wird ,ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zigen pro Jahr®
bezeichnet (8 47b Nr. 4 BImSchG).

Die Stadt Salzgitter wird von verschiedenen Eisenbahnstrecken durchquert, die zur
Erbringung von Leistungen im Personen- und Guterverkehr genutzt werden. Auf der Relation
SZ-Lebenstedt — SZ-Thiede — Braunschweig binden die Bahnlinien RB48 und RB44 (mit
zusatzlichen Haltepunkten in SZ-Watenstedt und SZ-Immendorf) im 30-Minuten-Takt den
nordlichen Teil Salzgitters an das Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn an. Im Siden
bedient die RB46 auf der Verbindung Herzberg — Braunschweig die Haltepunkte SZz-
Ringelheim und SZ-Bad im 60-Minuten-Takt. SZ-Ringelheim ist dartiber hinaus Haltepunkt
der RE-Linie 10 zwischen Goslar und dem Fernverkehrsbahnhof Hannover, die ebenfalls im
60-Minuten-Takt verkehrt. Der Grofdteil des Streckennetzes in Salzgitter hat ein
Verkehrsaufkommen von weniger als 30.000 Zugen im Jahr. Durch die Uberlagerung der
Bahnlinien im Bereich SZ-Dritte und SZ-Ringelheim kommt es auf den entsprechenden
Strecken zu einer Uberschreitung des Grenzwertes. Die entsprechenden Abschnitte sind in
Tabelle 2 zusammengestellt:

Tabelle 2 Ubersicht der fiir die Larmaktionsplanung relevanten Eisenbahnstrecken in der Stadt Salzgitter

Strecken- | Streckenabschnitt Verkehrs- Lange
nummer aufkommen* [km]
[Zlge/Jahr]
1920 SZ-Thiede — SZ-Driitte (Bahnhof SZ-Drutte) 34.402 0,6
1940 SZ-Ringelheim — SZ-Bad (Bahnhof SZ-Ringelheim) 30.304 07
1773 SZ-Ringelheim — Goslar (Bahnhof SZ-Ringelheim) ' '

Neben den Strecken der DB Netz AG betreibt die VPS Infrastruktur GmbH in der Stadt
Salzgitter ein Streckennetz zur Abwicklung des Giterverkehrs im Zuge der Stahlherstellung.
Der gro3te Anteil der Gleisanlagen befindet sich auf dem Gelande der Salzgitter AG im
Norden der Stadt. Der 6ffentliche Teil des Netzes erstreckt sich vom Bahnhof SZ-Bad Uber
SZ-Calbecht, SZ-Hallendorf, SZ-Watenstedt bis nach SZ-Engelnstedt und SZ-Beddingen.
Der Grofdteil der Verkehre wird auf dem Werksgelande durchgefiihrt. Das
Verkehrsaufkommen auf den offentlichen Strecken liegt unter 30.000 Ziigen pro Jahr.

Grol3flughéfen

Der néchste Grof¥flughafen ist der ca. 75 km nordwestliche gelegene internationale
Flughafen Hannover-Langenhagen. Auf die Stadt Salzgitter hat der Flugbetrieb keine
Auswirkungen. Die Flugplatze Schéaferstuhl, SZ-Driitte und Am Salzgittersee sind aufgrund
des geringen Verkehrsaufkommens nicht Teil der Larmaktionsplanung.

*  Eisenbahn-Bundesamt, Umgebungslarmkartierung 2017  (http://laermkartierungl.eisenbahn-

bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba)



http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemafl} 88 47a-f BImSchG
Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.
2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Die Larmkarten fur die Verkehrstrager Straf3e und Schiene sind in Anlage 2 beigefiigt. Ferner
kbénnen die Ergebnisse der Larmkartierung an Hauptverkehrsstralen des Landes
Niedersachsen auf den Seiten des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie,
Bauen und Klimaschutz eingesehen werden:

http://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/aktu
elle kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes sind unter
folgendem Link auf den Seiten des Eisenbahnbundesamtes zu finden:

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Fur eine ausreichende Vergleichbarkeit der Ergebnisse werden EU-weit einheitliche
KenngrofRen verwendet. Zur Ermittlung der Anzahl aller Betroffenen wird der Tag-Abend-
Nacht-Larmindex Lpey (DEN = Day-Evening-Night) herangezogen, welcher als
Mittelungspegel Uber den gesamten Tag (24 Stunden) die allgemeine Larmbelédstigung
beschreibt. Aufgrund der verschiedenen Ruhebedirfnisse gehen der Tagzeitraum (06:00 —
18:00 Uhr), der Abendzeitraum (18:00 — 22:00 Uhr) und der Nachtzeitraum (22:00 — 06:00
Uhr) unterschiedlich gewichtet in die Berechnung ein. Zur Ermittlung moglicher
Schlafstérungen erfolgt dartiber die gesonderte Ausweisung des Nachtlarmindexes Lyign: flr
den Zeitraum zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.

Die Berechnungen erfolgen auf Grundlage der RLS-90 fur den StraBenverkehr bzw. der
Schall 03 fur den Schienenverkehr.

Die nachstehende Tabelle 3 zeigt die geschatzte Zahl der von HauptverkehrsstraRen®
belasteten Menschen in der Stadt Salzgitter:

® ZUS LLG im GAA Hildesheim, Behorde fir Umwelt-, Arbeits- und Verbraucherschutz, Stand:
06.04.2018, aktualisiert am 16.05.2018


http://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/aktuelle_kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
http://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/aktuelle_kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
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Tabelle 3 Geschéatzte Zahlen der durch Hauptverkehrsstraen belasteten Menschen (nach VBEB)

Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
. 24 Stunden 22 bis 6 Uhr
on bis

Y ! (Loen) (Lyicrir)
> 50 55 500
> 55 60 1.300 100
> 60 65 400 0
> 65 70 100 0
>70 75 0 0
> 75 0

Summe 1.800 600

Die von HauptverkehrsstraBen belastete Flache sowie die geschatzte Zahl der belasteten
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user sind in Tabelle 4 dargestellt:

Tabelle 4 Geschatzte Zahlen der durch Hauptverkehrsstraen belasteten Flachen und Gebaude

Lpen [dB(A)] Flachen [km?] Wohnungen Schulen* Krankenhauser*
> 55 - 65 19,2 800 2 0
>65-75 5,0 0 0 0

> 75 1,6 0 0 0
Summe 25,8 800 2 0

*) Bei Schulen und Krankenh&usern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebaude ausgewiesen.

Tabelle 5 zeigt die Anzahl der durch Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstrecken®
belasteten Personen:

Tabelle 5 Geschéatzte Zahl der durch Schienenverkehrslarm belasteten Menschen

Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
. 24 Stunden 22 bis 6 Uhr

von ois (Loen) (L)
> 50 55 10
> 55 60 <10 <10
> 60 65 <10 0
> 65 70 0 0
>70 75 0 0
>75 0

Summe <20 <20

Die von Haupteisenbahnstrecken belastete Flache sowie die geschatzte Zahl der belasteten
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser kann Tabelle 6 enthommen werden:

Tabelle 6 Geschatzte Zahlen der durch Schienenverkehrslarm belasteten Flachen und Gebaude

Lpen [dB(A)] Flachen [km?] Wohnungen Schulen* Krankenhauser*
> 55 - 65 0,66 4 0 0
>65-75 0,08 0 0 0

> 75 0,00 0 0 0
Summe 0,74 4 0 0

*) Bei Schulen und Krankenh&usern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebaude ausgewiesen.

® Eisenbahnbundesamt, Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes
- Runde 3 (30.06.2017)
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Fur die Bewertung der Larmsituation sind die Angaben in den vorhandenen Regelwerken
gemal Anlage 1 herangezogen worden. Ein gesetzlicher Anspruch auf La&rmminderung fir
die belasteten Einwohner allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht nicht.

Die Kartierungsergebnisse zeigen, dass in der Stadt Salzgitter keine Person
Immissionswerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht ausgesetzt ist.
Die Richtwerte, bei deren Uberschreitung straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRBnahmen
in Betracht kommen’, sind damit nicht iberschritten.

Sowohl tagsiuber als auch nachts sind jeweils ca. 50 Menschen Schallpegeln oberhalb der
Grenzwerte fur die Larmsanierung an Straf3en in Baulast des Bundes (Tag: 67 dB(A), Nacht:
57 dB(A)) ausgesetzt.

Die Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete bei Neubau oder wesentlicher Anderung von
StraBen- und Schienenwegen (Tag: 59 dB(A), Nacht: 49 dB(A)) gemall der
Verkehrslarmschutzverordnung® werden am Tag fiir 500 sowie in der Nacht fiir 600
Menschen Uberschritten.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftige Situationen

Larmprobleme lassen sich unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebietes nicht
identifizieren. Die Grenzwerte fir eine kurzfristige MalBnahmenplanung (Tag: 70 dB(A),
Nacht: 60 dB(A)) werden eingehalten.

3 MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

Im Gebiet der Stadt Salzgitter wurden in der Vergangenheit die folgenden larmmindernden
Malnahmen umgesetzt:

" Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor La&rm

Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV),
Erlassen am 12.06.1990
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Tabelle 7 Ubersicht bereits umgesetzter VerkehrslarmschutzmaRnahmen in der Stadt Salzgitter

Datum / Zeitrahmen | Mal3Bnahme Zustandigkeit

Seit 1974 Aktiver Larmschutz: Errichtung von Wallen und | Stadt Salzgitter
wanden im Bereich neuer Siedlungsent-
wicklung an bedeutenden Verkehrswegen im
Zuge der Bauleitplanung (z.B. SZ-Lebenstedt
Nord, SZ-Bad Nord, SZ-Engelnstedt)

Seit 2000 / 2004 Programme zur Forderung der OPNV- | Stadt Salzgitter
Infrastruktur durch barrierefreien Zugang und
Modernisierung von Bushaltestellen

Seit 2014 Verbesserungen  fir  den Radverkehr | Stadt Salzgitter
(Radverkehrskonzept, Umsetzung einer
Radverkehrswegweisung)

Seit 2014 VergroRerung der stadtischen E-Mobilitatsflotte | Stadt Salzgitter

2016/2017 Rickbau von Fahrstreifen in der Albert- | Stadt Salzgitter

Schweitzer-StraRe  zugunsten von Rad-
fahrenden und zu Ful3 Gehenden

2018 Neubau der Service-Station Bahnhof SZ- | Stadt Salzgitter,
Lebenstedt mit B+R Fordergeber BMU

Seit 2018 Verbesserung des SPNV-Angebotes zwischen | Aufgabentrager
Braunschweig (BS) und SZ-Lebenstedt sowie | Regionalverband
SZ-Bad Grol3raum BS

3.2 Geplante Malinahmen zur Larmminderung fur die nachsten finf Jahre

Es sind kurzfristig keine weiteren Malnahmen geplant, da nach Nummer 2.2 keine
Larmprobleme festgestellt werden kénnen.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Nach den Prognosen des 2016 vom Rat der Stadt Salzgitter beschlossenen Masterplans
Mobilitat werden sich die Verkehrsmengen in Teilbereichen des Stadtgebietes bis zum Jahr
2030 unterschiedlich entwickeln. Wahrend im Sdden ein leichter Rickgang des
Verkehrsaufkommens zu erwarten ist, wird es im Norden teilweise zu einem
Verkehrszuwachs kommen. Dies gilt insbesondere fir die tberregionalen Verbindungen wie
die A 39, der eine wachsende Verkehrsbedeutung zugeschrieben wird. Fir den Schutz der
Bevolkerung unmittelbar an der A 39 stellen aktive Larmschutzmaf3nahmen (Errichtung von
Wallen und Wanden) eine sinnvolle MalRBhahme dar. Im Rahmen der freiwilligen
Larmsanierung des Bundes ist der Bau von Larmschutzanlagen zu forcieren. Insbesondere
im Bereich von SZ-Salder, SZ-Bruchmachtersen, und SZ-Lebenstedt (Sud) kann so die
Larmbelastung weiterer Anwohner langfristig reduziert werden.

Fur die Bereiche der StraRen in kommunaler Baulast ist es méglich, auf eine Reduktion des
Verkehrslarms durch Beeinflussung der Verkehrsentwicklung hinzuarbeiten. Hier sollen
insbesondere MalRnahmen zur Verlagerung auf den nicht motorisierten Individualverkehr
sowie auf den offentlichen Verkehr (OPNV) ergriffen werden. Neben Verbesserungen der
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Bedingungen fur zu FuB Gehende erscheint die Schaffung attraktiver
Radschnellverbindungen (z.B. zwischen den Zentren SZ-Bad, SZ-Lebenstedt, SZ-
Gebhardshagen, SZ-Thiede und den Arbeitsplatzschwerpunkten) sinnvoll. Die Attraktivitéat
des OPNV bzw. SPNV kann durch den Ausbau der Infrastruktur (z.B. Mobilitatszentrale
Bahnhof SZ-Lebenstedt) sowie Angebotsverbesserungen (z.B. Taktverdichtungen)
gesteigert werden, um so eine weitere Verlagerung innerhalb des Modal Split zu erreichen.
Durch die Anschaffung von emissionsarmen Bussen mit Elektroantrieb sorgt die KVG
Braunschweig als in Salzgitter beauftragtes Verkehrsunternehmen zudem fir eine
Minderung der durch den OPNV erzeugten Larmemissionen.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MalRnahmen, zu
deren Schutz fur die nachsten funf Jahre

Als ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, kénnen die Fauna-
Flora-Habitat- sowie Natur- und Landschaftsschutzgebiete im Bereich des Salzgitter
Hoéhenzugs und des Heerter Sees ausgewiesen werden. Dadurch steht ein grof3flachiges,
zusammenhangendes Gebiet im sudwestlichen, westlichen und zentralen Stadtbereich mit
mittelbarer Anbindung an SZ-Bad, SZ-Gebhardshagen und SZ-Lebenstedt zur Verfigung.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen
einbezogen und im Rahmen der Abwagung bericksichtigt. Bei einer Nichtberiicksichtigung
ist dieses entsprechend zu begriinden.

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen

Die Reduzierung larmbelasteter Personen kann bei Veranderungen der Verkehrsmittelwahl
nicht akkurat quantifiziert werden. Die Umsetzung aktiver Larmschutzmaflinahmen entlang
der A 39 kénnte voraussichtlich eine Verbesserung der Larmsituation fur ca. 3.500 Anwohner
erreichen.

4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung des LAP

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP und der
Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Larmaktionsplan der Stadt Salzgitter wurde von Dezember 2018 bis Februar 2019
aufgestellt. Vom 24.04.2019 bis zum 24.05.2019 wurde der Planentwurf 6ffentlich ausgelegt
und auf der Homepage der Stadt Salzgitter veroffentlicht. Die Offentlichkeit wurde tber die
Auslegung am 17.04.2019 durch Bekanntmachung im Amtsblatt informiert.

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Bis zum Ende des Auslegungszeitraumes wurden bei der Stadt Salzgitter keine Eingaben
oder Vorschlage zur Larmaktionsplanung vorgebracht.
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5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans sind keine zusatzlichen Kosten entstanden. Die
Kosten fiur die Umsetzung langfristiger MaRnahmen koénnen nicht verlasslich beziffert
werden.

6 Evaluierung des LAP

Der Larmaktionsplan wird gemal § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren uUberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

7 Inkrafttreten des LAP

7.1 Beschluss

Der Larmaktionsplan ist durch Beschluss des Rates der Stadt Salzgitter in Kraft getreten am
02.10.20109.

7.2 Bekanntmachung
Die Bekanntmachung erfolgt am 13.11.2019 im Amtsblatt der Stadt Salzgitter.
7.3 Link zum Aktionsplan im Internet

https://www.salzgitter.de/rathaus/fachdienstuebersicht/stadtplanung/sp auto 4476.php

Salzgitter, 23.10.2019

gez. Michael Tacke

Stadtrat Bauen, Stadtplanung und Umwelt


https://www.salzgitter.de/rathaus/fachdienstuebersicht/stadtplanung/sp_auto_4476.php
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Anlage 1: Ubersicht Giber Immissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf
anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den
dort als Lpeny und Lyign dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz und -richtwerte Berechnungen fur den jeweiligen
Immissionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgy und Lnight Wurde durch das Bundesumweltministerium
durchgefiuhrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.)

Anwendungs | Richtwerte, bei deren Grenzwerte fur die Grenzwerte fur den Neubau | Richtwerte fur Anlagen im
bereich | Uberschreitung Larmsanierung an Strafl3en | oder die wesentliche Sinne des BImSchG, deren
straRenverkehrsrechtliche | in Baulast des Bundes '* Anderung von StraRen- Einhaltung sichergestellt
Larmschutzmalnahmen in und Schienenwegen werden soll *?
Betracht kommen® (Larmvorsorge) ™
Nutzung
Tag [dB(A)] | Nacht [dB(A)] | Tag [dB(A)] | Nacht [dB(A)] | Tag [dB(A)] | Nacht [dB(A)] | Tag [dB(A)] | Nacht [dB(A)]
Krankenhauser,
Schulen, 70 60 67 57 57 47 45 35
Altenheime,
Kurgebiete ....
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine
Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dort-, Misch- und 72 62 69 59 64 54 60 45
Kerngebiete
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI. |

S. 2550) heranzuziehen.

° Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
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Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen

in der Baulast des Bundes

- VLarmSchR 97, VKkBI

1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

Die Auslésegrenzwerte wurden gegenuber friherer Festlegungen mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes im Marz 2010 um 3 dB(A) abgesenkt.

1 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

'2 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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Anlage 2: Larmkarten

Anlage 2.1  Larmkarte Hauptverkehrsstra3en Salzgitter Nord (Tag-Abend-Nacht)

Anlage 2.2  Larmkarte HauptverkehrsstraRen Salzgitter Nord (Nacht)

Anlage 2.3  Larmkarte HauptverkehrsstraRen Salzgitter Stid (Tag-Abend-Nacht)

Anlage 2.4  Larmkarte Hauptverkehrsstrafl3en Salzgitter Stid (Nacht)

Anlage 2.5  Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Salzgitter-Dritte (Tag-Abend-Nacht)
Anlage 2.6  Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Salzgitter-Dritte (Nacht)

Anlage 2.7  Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Salzgitter-Ringelheim (Tag-Abend-Nacht)

Anlage 2.8  Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Salzgitter-Ringelheim (Nacht)



